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SAMMANFATTNING AV SYNPUNKTER

| likhet med inriktningsunderlagets syfte ar vi samstammiga i slutsatsen att
transportsystemet maste passa in i ett hallbart samhalle, liksom att storre
delen av morgondagen trafik kommer att nyttja dagens infrastruktur. Var
uppfattning ar daremot att huvuddelen av fokus i hdg grad cementerar den
idag gallande normen for biltrafik, med skillnaden att bilflottan ska utrustas
med alternativa drivmedel.

Transportsystemet ska gora det Iatt for manniskor och foretag att na ett rikt
utbud av aktiviteter, arbetsplatser, service, leverantorer och kunder. Vi ser
med tillférsikt pa flera uppraknade exempel, men saknar skarpa forslag som i
hoégre grad kan bidra till maluppfyllelse genom en 6kad andel resor med cykel.

Vara synpunkter avviker inte i malsattningen som stalls upp i de transportpolitiska
principerna. Daremot finns principer om exempelvis valfrihet, dar cykeln som
transportmedel fortsatt begransas av bland annat trafiksékerhet, framkomlighet
och stoldrisk. Vi anser inte att underlaget i tillrackligt hog grad lagger fram forslag
som praktiskt bidrar till Idsningar av nuvarande problemstaliningar.
Fyrstegsprincipen belyser dessa fragestallningar och varje satsad krona pa cykel
far mycket god utvaxling for att [6sa saval hallbarhet, framkomlighet och
luftkvalitet.

BAKGRUND

Forslaget utgar fran prognoser pa att bilresor 6kar med 25 % och tagresor
med 50% till 2040. Samtidigt beraknas en hogre befolkningskoncentration till
de storre staderna. Metoden for berakningen ar antal personkilometer, vilket
statistiskt premierar de ovan namnda transportsatten. Cykelresor ar i regel
kortare an en mil och far vid berakningsmetoden en lagre andel, men ar i
manga fall det enda transportalternativet for vuxna utan bil eller barn. Cykeln
star for en sjattedel av resorna under en mil och ar ocksa ofta en del i en
langre resa. En trygg och saker infrastruktur ar den enskilt storsta faktorn for
att fa fler att cykla. Otryggheten i trafiken far féraldrar att skjutsa sina barn till
skolan med bil istallet for att Iata dem cykla till skola och fritidsaktiviteter och
detta skapar ohalsa i ung alder.

INRIKTNINGSUNDERLAGETS SAMSPEL MED EU:S
TRANSPORTPOLITIK

For att kunna integrera EU:s gemensamma transportpolitik, som enligt
underlaget ska integreras under férsta halvan av perioden, finns
bestammelser om att SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan, ska integreras
senast 2027 for att framja nollutslappsmobilitet. EU har antagit
cykelderklarationen och Andreas Carlsson har skrivit under for regeringens
vagnar. Cykeln ar en viktig del i detta och vi delar uppfattningen att
forbattringar av méjligheten till minskning av tidsatgangen fér cykeln som
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transportmedel har god potential. For att undvika att tvingas att begara
undantag fran férordningen, anser vi att konkreta forslag pa I6sningar saknas.
Vi har darfor tagit oss friheten att rdkna upp nagra méjliga
utvecklingsatgarder.

F(:?RSLAG TILL KONKRETISERING AV ATGARDER
FOR ATT NA MALSATTNINGEN UNDER PERIODEN
2026-2037

Svensk Cykling stoder de tva uppraknade exemplen i underlaget om en anpassning
av trafiklagstiftningen till cykeltrafikens forutsattningar och behov; Cykling mot
enkelriktat och hdgersvang mot rott, bada forslagen syftar till battre framkomlighet.
Vi avstyrker daremot forslaget om hjalmtvang for vuxna da cyklandet tenderar att
minska enligt undersokningar.

Vi saknar daremot ett mer skarpt forslag an att hanvisa till regionernas énskemal
och att ange anpassningen som tva exempel pa forbattringsatgarder. Sakerhet och
framkomlighet ar barande for att underlatta i resenérers val av fardmedel.

Vaglagen

Andring i Vaglagen for att méjliggéra anlaggning av friliggande statliga
cykelvagar. Var malbild ar en planlagd, nationell stambana dar respektive region
och kommuns cykelvagnat byggs samman och kopplas pa det nationella
cykelvagnatet.

Underhall

Reglera cykelvagsunderhallet i forordning for att skapa forutsattningar il
cykeltrafik aret runt. Utvecklingen av cyklarna och dess arstidsanpassade
tillbehor har tyvarr ingen motsvarighet i framkomlighet i cykelvagnatet. Det
behdvs enhetliga modeller for drift och finansiering nationellt, regionalt och lokalt.
8 av 10 cykelolyckor ar singelolyckor och den statistiken viker inte vilket gor att
Nollvisionen ar mycket svar att na. Vi anser, precis som underlaget, att det ar
I[bnsamt att underhalla infrastrukturen. En investering som endast kan anvandas
6-8 manader per ar ger dalig nyttiandegrad.

Befintligt vagnat

Utnyttja befintligt vagnat for att utveckla och skapa sakra losningar. Bredare
vagrenar, bygdevagar och krav pa infrastruktur for cykel vid 2+1-vagar. Vi maste
utveckla vagnatet for att hantera olika typer av cyklar nar det kommer till bredd,
ldngd och hastighet. Elcykeln ar mycket viktig i omstallningen fran bilburen
transport till cykling och bidrar inte bara till en battre miljoé utan en aktiv mobilitet
som framjar halsan. Med elcykeln blir steget att valja cykeln framfor bilen mindre,
det visar flertalet undersokningar. Men en trygg och saker infrastruktur for cykling
ar avgorande.
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Kravspecifikation vid upphandling

Hardare skall-krav vid upphandlingar om tillganglighet for cykelplatser pa tag och
bussar i kollektivtrafik. Idag begransas cykelresorna i manga fall av godtyckliga
villkor for att kunna resa en del av resan med kollektivtrafik.

Stoldskydd

Stall nationella krav pa sakra cykelparkeringar vid bostader, arbetsplatser,
kdépcentrum och lokaltrafik/resecentrum. Stdlderna, som idag inte utreds, kan
byggas bort.

Oronmaiirk finansiering

Oka och éronmérk finansieringen av infrastruktur for cykel. Ansvaret ligger hos
Trafikverket, men vi sdker en tydligare ansvarsférdelning inom verket med en
nationell plan och samordning av cykelvagnatets forutsattningar,
investeringsbehov och framtidsplanering.

SLUTORD

Cykeln ar ett fardmedel som anvands av en évervagande maijoritet av
befolkningen, ung som gammal. Studie publicerad i DI visar 6 av 10 resor kan
godras under 15 minuter och lampar sig utmarkt for cykel. Som transportmedel ar
den helt oberoende av bransle, ar klimatsmart och utslappsfri. Den anvands i
industri- och utvecklingslander i saval krig som fred. | Sverige finns den
tilganglig i hogre grad an den anvands, och det som begransar det hogre
anvandandet ar de férutsattningar som finns och som har stor
forbattringspotential.

| tillagg till de positiva miljo- och klimataspekter cykeln bidrar till, &r den ocksa en
maojlighet till den vardagsmotion som i ett modernt samhalle blivit en bristvara.
Med milj6, klimat och sjukvardskostnader sammantagna ar var standpunkt att
varje investering som bidrar till 6kat antal resor med cykel ar
samhallsekonomiskt Ionsam.

For Svensk Cykling

Joakim Stenberg
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