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Remissvar Handelskammaren Malardalen -
Trafikverkets inriktningsunderlag infor
infrastrukturplaneringen for perioden 2026—2037

Bakgrund

Malardalsomradet vaxer och ar ett omrade centralt for Sveriges utveckling, arbetsmarknad och
internationella konkurrenskraft. Har finns ett framgangsrikt naringslivinom en rad olika
branscher som under de senaste aren genomgatt stor utveckling och staller stora krav pa en
fungerande infrastruktur. Handelskammaren Mélardalen verkar mitti omradet som en regional
och oberoende naringslivsorganisation for en fortsatt tillvaxt fér foretagen i Orebro lan,
Vastmanlands lan samt Eskilstuna och Strangnas kommuner. Har bor ca 750 000 manniskor och
Handelskammaren foretrader drygt 750 foretag med drygt 40 000 anstallda.

Regionen ar sarskilt stark inom tillverkande industri, men har de senaste aren parallellt sett en
snabbt véaxande tjanstesektor. Tillvaxten de kommande &ren drivs av den gréna omstéllningen,
elektrifieringen, forsvarsindustrin och smarta logistiknav. Det innebér att det finns stora behov
av att bade kunna forflytta gods och personer. De allra storsta industrierna finns i anslutning till
tatorterna Vasterds, Orebro och Eskilstuna men merparten finns férdelade p& olika hall i
regionen. Mojligheten att kunna f4 ut sitt gods pa ett tids- och kostnadseffektivt satt ar helt
avgorande for konkurrenskraften. Malardalen har forutsattningar att anvanda en rad olika
transportslag inom ett relativt litet omrade.

Nedan féljer Handelskammaren Malardalens remissvar. Under en del av rubrikerna aterfinns
ockséa exempel pa regionala forutsattningar och prioriteringar.

Prioritering av drift och underhall

Handelskammaren Malardalen stdr bakom och tycker det ar positivt att hogsta prioritet i
inriktningsunderlaget ges till eftersatt underhall och framtida drift av transportsystemet. Det
haller inte med dagens oférutsdgbara tagforbindelser som exempel.

Daremot far inte eftersatt underhall leda till att kritiska nyinvesteringar stoppas upp.

Vi dénskar ett annu bredare systemtank dar noggranna analyser av vilka nya satsningar som ar
mest effektiva genomfdrs. Okning av drift, underh&ll och robusthet i det befintliga systemet kan
inte hindra nysatsningar. En jamnvikt och noggranna évervagningar av bada ar av yttersta vikt for
att inte hindra den fortsatta utvecklingen av naringslivet.
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Forbattrad tillganglighet avgorande for utvecklingen

Under ett antal ar tillbaka har fragan om tillgang till relevant kompetens varit ett av de allra
storsta hindren for naringslivets tillvaxt i Malardalen. Det uppges aven vara den storsta risken
aven for framtida utveckling. Orsakerna ar bland annat bristfallig matchning mellan foretag och
utbildningsutbud, demografisk utveckling och en mycket snabbt vaxande teknikutveckling.

Vi anser darfor att annu storre prioriteringar bor goras for atgarder som okar kapaciteten i
transportsystem for persontrafik. Vara medlemsforetag uppger att antalet tag och
restidsforkortning ar de viktigaste parametrarna. Skulle fler personer kunna transporteras mer
effektivt skulle upptagningsomradet for rekrytering for foretagen oka betydligt och ddrmed dven
den viktigaste faktorn for tillvaxt.

Ett tydligt exempel pa detta ar ett nytt tagstopp pa Finnslatten dar mycket stora industri-
investeringar sker. Med ett valgenomtéankt trafikupplagg kan bade pendlares behov uppfyllas
samtidigt som kapaciteten 6kas for resenarer genom hela straket. Ett tagstopp i detta omrade
skulle skapa forutsattningar for upp emot 40 000 nya arbetstillfallen.

Oka satsningen inom innovation och teknikutveckling

Handelskammaren Malardalen 6nskar en mer tydlig prioritering inom innovation och
teknikutveckling. Det nya signalsystemet for jarnvagen ar nodvandigt men det kommer ta lang
tid att fa full effekt av. Sverige har forutsattningar att genom annu tydligare satsningar skapa ny
teknik som kommer effektivisera flera typer av transportslag. Till exempel inom Al-omradet finns
ett antal delar som kan optimera transporter.

Intermodalitet och konkurrenskraft for sjofarten

| Malardalen sker idag relativt liten dverflyttning mellan trafikslag vilket innebéar att de flesta
transporter kor lang vag pa lastbil. Vi star bakom de forslag som laggs fram for att 6ka
intermodaliteten.

Specifikt galler detta inte minst Malaren och dess sjofart som ar kraftig underutnyttjad. Det ar av
hogsta vikt att Sédertalje sluss fardigstalls enligt plan och att dven Hjulstabron blir fullt
finansierad. Vi tycker det ar positivt att inriktningsunderlaget tar upp en forandring i
farledsavgifter for att skapa maximal effekt pa systemniva. Idag ar Sveriges lots- och
farledsavgifter alldeles for hoga vilket leder till att sjofarten inte blir rattvist konkurrenskraftig.
Avgifterna maste anpassas sa att kunder kan valja serviceniva utifran kostnader.

Vikten av att tdnka ”hela strak”

Vi saknar ett tydligare anslag i inriktningsunderlaget kring storre strak. Inte minst galler detta
Stockholm/Oslo-forbindelsen som ar kraftigt eftersatt vad géaller tagtrafik och miljoner flygresor
gors i stallet.

| vart omrade vill vi se ett helt fardigstallande av Malarbanan till dubbelspar mellan Orebro och
Stockholm. For att uppna den potentiella restidsvinsten behdver vissa strackor, namligen
Hovsta-Arboga och Valskog-Kolback, bli dubbelspariga. En utbyggnad till dubbelspar skulle inte
bara forbattra restiden utan dven ha andra fordelar. Den skulle leda till en generell
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kapacitetsforbattring langs Malarbanan, vilket skulle mojliggéra dkat tagutbud och kortare
restider. Utbyggnaden skulle ocksa 6ka redundansen och tillforlitligheten i tagtrafiken samt
mojliggdra omledning av trafik vid eventuella storningar. Utbyggnad av Malarbanan till
dubbelspar mellan Orebro och Stockholm kan goras till en relativt l&g kostnad i
infrastruktursammanhang.

Dessutom o6nskar vi fortsatt arbete kring resten av straket. Dvs Nobelbanan och
Varmlandsbanan. Flera initiativ &r tagna de senaste aren och nu behover detta féljas upp.

Det ar ocksa av hogsta vikt att ytterligare tydliggéra mojligheterna som det nyligen utsedda TEN-
T-straket innebar.

Vi saknar ocksa en tydligare systembild med koppling till Arlandas narhet till Malardalen. Vi
anser det av yttersta vikt att naringslivets tillgang till transporter till Arlanda forenklas.
Kopplingen har stora betydelse for det internationella naringsliv som verkar i Malardalen.

Sakrad kompetensforsorjning for uppbyggnad

Vi tycker det &r bra att inriktningsunderlaget ocksa tar upp kompetensforsorjningen inom
transportinfrastrukturen. Vi dnskar dock en tydligare avsandare/mottagare for denna fraga da
den kommer blir allt viktigare framover. Att andra i utbildningsutbud och fa fler unga att forsta
mojligheterna inom branschen kommer bli avgérande for att lyckas.

Robusthet, totalforsvar och samverkan

| inriktningsunderlaget namns det forandrade omvarldslaget pa ett par stallen. Vi 6nskar en
tydligare inriktning kring Natointradets paverkan pa infrastrukturens betydelse och férmaga att
sta robust i manga ar framover. Vi valkomnar de arbeten och utredningar som Trafikverket
genomfort med hansyn till total- och civilférsvarsfragor.

Med hansyn till den strategiska betydelsen av en effektiv och tillforlitlig transportinfrastruktur for
forsvarsindustrins behov, blir det tydligt att bristen p& adekvat tagtrafik mellan Orebro och
Karlskoga ocksa kan utgora en potentiell svaghet for den nationella forsvarskapaciteten.

| det har avseendet ser vi ocksa vikten av att uppratthalla kvaliteten och driften av de regionala
flygplatserna i omradet.

Ramfoérdelning och alternativ finansiering
Handelskammaren Malardalen star bakom en ramfordelning pa 20 % eller mer for att bade
kunna tacka upp underhall och nédvandiga nyinvesteringar.

Vi stddjer aven alternativa finansieringsmodeller for nybyggnation transportinfrastruktur. Dock
bor principen om brukarfinansiering beaktas, vilket innebar att anvandarna av infrastrukturen
bidrar ekonomiskt till dess underhall och utveckling. Tillvagagangssattet sdkerstaller en rattvis
fordelning av kostnader och framjar ansvarstagande bland de som direkt drar nytta av den
forbattrade transportkapaciteten.



L

Handelskommaren Mdlordalen 2024-04-15

Ovriga medskick i prioritering och samfinansiering

I inriktningsunderlaget skriver Trafikverket att det fortsatt finns oklarheter i dess roll vid kris eller
krig. Manga av de atgarder som behovs goras av forsvarspolitiska skal inom infrastrukturen
sammanfaller med kanda utmaningar for civil infrastruktur. Vi dnskar darfor en tydligare
beskrivning om hur de totala medlen kan anvandas pa ett adekvat och resurseffektivt satt for att
delvis tacka upp bade civilinfrastruktur samtidigt som delar forsvarsmaktens behov kan
sakerstallas. Detsamma géller kommande upprustning och vidare redundans i systemet. Detta
staller 6kade krav pa samverkan mellan myndigheter vilket vi upplever otydligt idag.
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